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Radziecki samolot odrzutowy Su-7 jest w chwili obecnej jednym 
z najlepszych samolotów myśliwsko-szturmowych świata. Jak 
wiadomo od oblatania prototypu tego samolotu minęło już ponad 
20 lat, jednak dzięki prowadzonym bez przerwy pracom moderni- 
zacyjnym i udoskonaleniom najnowsze jego wersje pod względem 
konstrukcji, wyposażenia, osiągów i uzbrojenia odpowiadają wy- 
mogom współczesnego pola walki. Swoje wysokie własności bojo- 
we i eksploatacyjne samolot Su-7 wykazał w warunkach bojo- 
wych. 

SAMOLOT Su-73 NA JEDNYM Z LOTNISK WOJSKOWYCH ((oL J. Anwraki) 
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Jeden z najbardziej znszycn i zasłużonych 
radzieckich konstruktorów samolotów Pa- 
weł Osi powieź Sucho j urodził się 10 lipca 
1895 r. na Białorusi w rodzicie chłopskiej. 
Podczas nauki w szkole średniej w miejsco- 
wości Gomel zainteresował się lotnictwem. 
W 1014 r. rozpoczął studia na Uniwersytecie 
w Moskwie na wydziale matematyczno-fi- 
zycznym. Ciągle jednak myślał o samolo- 
tach. Z uwagą czytał wszelkiego rodzaju pu- 
blikacje na ten temat. W 1915 r. postanawia 
zmienić uczelnię i rozpoczyna naukę pod 
kierunkiem „ojca rosyjskiego lotnictwa'' 
M. Żukowskiego w moskiewskiej Wyższej 
Szkole Technicznej. Od tego czasu całkowicie 
poświecił się lotnictwu. Chcąc zdobyć także 
wiedzę praktyczną wieczorami pracuje Su- 
cho; w laboratorium aerodynamicznym Roz- 
poczyna się jednak I wojna światowa 
i w sierpniu 1916 r. P. Suchoj zostaje wcie- 
lony do armii rosyjskiej. Zwycięstwo Rewo- 
lucji Październikowej umożliwia Suchojowi 
ukończenie studiów w moskiewskiej Wyższej 
Szkole Technicznej. Następnie od 1918 r. po- 
głębia swoją wiedzę w Centralnym Instytucie 
Aerohydrodynamicznym CAGI. Tam też przez 
kilka lat pracuje jako inżynier konstruktor, 
a od 1924 r. rozpoczyna pracę w biurze kon- 
strukcyjnym samolotów kierowanym przez 
A. N. Tu polewa. W biurze tym pracowali 
m.in. tak znani konstruktorzy jak: A. A Ar- 
changielski, W. M. Petljakow, W. M. Mjasi- 
szczew, D. A. Romejko i inni. Praca ta była 
dla P. Suchoja wielką szkołą życia. Nauczyła 
go samodzielnie myśleć, powiązać teorię 
z praktyką. Tutaj także ujawnił się jego 
wielki talent jako konstruktora. W 1925 r. 
P. Suchoj konstruuje swój pierwszy samolot. 
Był nim dwułopatowy samolot myśliwski 1-4 
(ANT-5). Samolot ten wyprodukowany w licz- 



bie 369 sztuk był eksploatowany do 1933 r. 
Następnie P. Suchoj skonstruował samolot 
bombowy ANT -25 i jego wersję rekordową 
oznaczoną symbolem RD, na której piloci 
M. M. Gromów i W. P. Czkałow pobili wiele 
światowych rekordów długości lotu, samolot 
bombowy ANT -37 (DB-2) i jego wersję re- 
kordową ANT-37 bis Rod mc. Wersja bom- 
bowa DB-2 z obciążeniem 1000 kg mogła 
przelecieć bez lądowania ok. 5000 km. 
W 1932 r. P. O. Suchoj zostaje mianowany 
zastępcą głównego konstruktora. W końcu 
lat trzydziestych, gdy nad światem zawisła 
groźba wojny, zespół kierowany przez P. Su- 
choja skonstruował samolot bombowy oz- 
naczony symbolem Su- 2 (BB-i). Samolot ten 
w pierwszych miesiącach wojny był podsta- 
wowym uzbrojeniem radzieckich jednostek 
lotnictwa bombowego i zyskał sobie bardzo 
duże uznanie pilotów. Ogółem wyprodukowa- 
no ok. 500 sztuk samolotów Su-2 w wielu 
wersjach. Tuż przed rozpoczęciem wojny 
P. Suchoj zaprojektował nowy samolot — 
szturmowy Su-6, który ze względu na niedo- 
magania zastosowanego w nim silnika nie byl 
produkowany seryjnie. Za opracowanie tego 
samolotu konstruktor otrzymał nagrodę pań- 
stwową I stopnia. W 1939 r. P. Suchoj zos- 
taje mianowany głównym konstruktorem 
i staje na czele wydzielonego biura kon- 
strukcyjnego. W czasie pracy w biurze kon- 
strukcyjnym A. N. Tupolewa Suchoj dał się 
poznać jako konstruktor odważny, stosujący 
wiele nowatorskich rozwiązań. On to jako 
pierwszy w Związku Radzieckim zaprojekto- 
wał zakrytą kabinę pilota i hamulce w ko- 
łach podwozia samolotu. W czasie II wojny 
światowej P. Suchoj - zaprojektował następu- 
jące samoloty: wysokościowy samolot myś- 
liwski Su-1 i jego wersję rozwojową Su-3, 
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lekki samoiot bombowy Su-4, ciężki dwusil- 
nikowy silnie uzbrojony samolot szturmowy 
Su-S, doświadczalny samolot myśliwski Su -5 
(1-107) z mieszanym napędem (silnik tłoko- 
wy W K- 107 A -f silnik rakietowy WRDK). 
W czasie prób samolot ten osiągnął prędkość 
815 km/h i" wysokość 12000 m. Pod koniec 
wojny P. Sucho;, opracował na bazie znanego 
samolotu bombowego Tu-2 szkolno- treningo- 
wy samolot bombowy oznaczony symbolem 
UTE. Samolot ten znajdował się także na 
uzbrojeniu naszego lotnictwa wojskowego. 
Ostatnim samolotem P. Suchoja z napędem 
tłokowym był skonstruowany już po wojnie 
w 1947 r. bardzo oryginalny dwukadłubowy 
samolot rozpoznawczy Su-12. Inne samoloty 
skonstruowane po II wojnie światowej przez 
Pawła Suchoja miały napęd wyłącznie od- 
rzutowy. Najciekawsze i najbardziej znane 
z nich to: Su-9 (1946 r.) — dwusilnikowy 
samolot myśliwski o prędkości maks. ok. 
900 km/h. W samolocie tym zastosowano po 
raz pierwszy w Związku Radzieckim fotel 
wyrzucany pilota, pomocnicze startowe silni- 
ki rakietowe na stały materiał pędny oraz 
spadochrony hamujące. Wersja rozwojowa 
tego samolotu nosiła oznaczenie Su-2I 
(1947 r.). W 1948 r. został skonstruowany sa- 
molot myśliwski Su-15 przeznaczony do dzia- 
łań w każdych warunkach atmosferycznych. 
Samolot ten był wyposażony w stację ra- 
diolokacyjną, fotel wyrzucany pilota i ha- 
mulce aerodynamiczne. Następnym samolo- 
tem skonstruowanym przez P. Suchoja był 
czterosilnikowy samolot bombowy Su-10 
(1948 r.). Jednym z najbardziej oryginalnych 
samolotów zaprojektowanych przez P. Su- 
choja był Su-17 — samolot myśliwski z mie- 
szanym napędem (silnik odrzutowy + silnik 
rakietowy), z kabiną ciśnieniową pilota, któ- 



ra w przypadku awarii samolotu w locie od- 
czepiała się od niego i lądowała na spado- 
chronach. Takie rozwiązanie ratowania życia 
załogi samolotu opracował i zastosował Su- 
choj jako pierwszy z radzieckich konstrukto- 
rów. Potem nastąpiła era samolotów nad- 
dźwiękowych. Biuro konstrukcyjne P. Sucho- 
ja pracowało nad budową takich samolotów. 
W 1956 r. na pokazach lotniczych w Tuszyno 
pod Moskwą pokazano dwa naddźwiękowe 
samoloty Suchoja. Były to: samolot myśliw- 
ski T-405, na którym pobito wiele świato- 
wych rekordów, oraz samolot Su-7, który jest 
jednym z najlepszych samolotów myśliwsko- 
-szturmowych lat sześćdziesiątych. Na samo- 
lotach Su-7 latają także lotnicy polscy. W ro- 
ku 1961 pokazano następny samolot P. Su- 
choja. Był nim ciężki naddzwiękowy samo- 
lot myśliwski oznaczony symbolem T-431. 
Na samolocie tym pobito wiele światowych 
rekordów prędkości i wysokości lotu. 
W 1967 r. na wielkiej paradzie lotniczej na 
lotnisku Domodiedowo pokazano następne 
samoloty z serii Su. Były to: samolot o zmien- 
nej geometrii skrzydeł, dwusilnikowy samo- 
lot myśliwski, dwusilnikowy samolot myśliw- 
sko-bombowy oraz samolot Su-7 z pomocni- 
czymi startowymi silnikami rakietowymi. 
W 1966 r. za całokształt pracy dr inż. Paweł 
Osipowicz Suchoj i jego najbliżsi współpra- 
cownicy: E. A. Iwanow, E. S. Fielsmer 
i N. G. Zyrin otrzymali Nagrodę Leninow- 
ską. P. Suchoj był także laureatem nagrody 
państwowej, dwukrotnie otrzymał tytuł Bo- 
hatera Pracy Socjalistycznej, posiadał liczne 
odznaczenia cywilne i wojskowe. Mimo wiel- 
kiego nawału obowiązków mi ał także czas 
na działalność społeczną. Był członkiem Ra- 
dy Najwyższej ZSRR. Zmarł 1 września 
1975 roku w wieku 80 lat. 
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P oczątek lat trzydziestych naszego stule- 
■ cia charakteryzował się rozwojem nowych 
koncepcji prowadzenia działań wojennych. 
Zrezygnowano z walk pozycyjnych na ko- 
rzyść szybkiego ataku w wykonaniu czołgów. 
Zaistniała wiec konieczność działania lot- 
nictwa na korzyść wojsk lądowych. Najprę- 
dzej zrozumieli to Niemcy, którzy już w cza- 
sie wojny domowej w Hiszpanii zastosowali 
na szeroką skalę współdziałanie wojsk lądo- 
wych i lotniczych. Do działań tych użyto wtedy 
lekkiego samolotu szturmowo-bombowego 
Junkers Ju 87 Al. Był to dwumiejscowy (pilot 
i tylny strzelec) całkowicie metalowy samolot 
uzbrojony w trzy karabiny maszynowe 
i 250 kg bomb. W wersjach późniejszych 
udźwig bomb zwiększono początkowo do 
500 kg, a następnie do 1000 kg. Osiągi tego 
samolotu były następujące: prędkość maks. 
380 km/h, pułap 8000 m, zasięg 600 km. Tak 
więc pod względem uzbrojenia samolot ten 
można było porównać do lekkiego samolotu 
bombowego, natomiast pod względem osią- 
gów do samolotu myśliwskiego. W ten spo- 
sób powstał nowy rodzaj lotnictwa — lot- 
nictwo szturmowe. Zasadniczą działalnością 
bojową samolotów szturmowych było bom- 
bardowanie celów naziemnych i ostrzeliwa- 
nie ich ze stosunkowo niewielkiej wysokości 
z karabinów maszynowych i działek oraz 
niekierowanymi pociskami rakietowymi. Po- 
nieważ samoloty szturmowe najczęściej dzia- 
łały ze stosunkowo małych wysokości, dlate- 
go też załogę i bardziej wrażliwe części kon- 
strukcji i urządzeń osłaniano przed ogniem 
wojsk lądowych płytami pancernymi. Naj- 
ważniejszymi cechami samolotu szturmowego 
były: duża żywotność i prostota konstrukcji 
ze względu na to, że samoloty te działały 
najczęściej z przygodnych przyfrontowych 
lotnisk, duża siła ognia, zróżnicowane uzbro- 
jenie, dobra widoczność celów naziemnych 
i dobre osiągi. 

Jednym z nielicznych krajów posiadają- 
cych w tamtym okresie samoloty szturmowe 
był Związek Radziecki. Fakt ten można tłu- 
maczyć kilkoma przyczynami. Z jednej stro- 
ny nie jest tajemnicą, że zachodnie doktryny 
wojenne, zwłaszcza amerykańska, długo nie 
doceniały znaczenia taktycznego współdzia- 
łania lotnictwa z wojskami lądowymi. Z dru- 
giej strony także doskonale wiadomo, że sy- 
tuacja polityczna zmusiła Związek Radziecki 
do szybkiej modernizacji uzbrojenia swojej 
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armii, w tym także lotnictwa. Pierwszym 
bardziej znanym radzieckim samolotem bom- 
bowym przeznaczonym do zadań szturmo- 
wych był samolot konstrukcji P. Suchoja 
Su-2. Osiągi tego samolotu były następujące: 
prędkość maks. ok. 500 km/h, pułap 8000 m, 
zasięg 600 — 1000 km, nato m iast w skład uz- 
brojenia jednej z wersji wchodziło 6 kara- 
binów maszynowych, 10 niekierowanych po- 
cisków rakietowych i 600 kg bomb. 

Przed rozpoczęciem II wojny światowej 
samolot o podobnym przeznaczeniu zbudowa- 
no także w Wielkiej Brytanii. Był nim sa- 
molot Fairey Banie, używany także już w 
czasie trwania II wojny światowej przez 
polskie dywizjony bombowe. 

Także w Polsce próbowano w okresie mię- 
dzywojennym budować samoloty do współ- 
pracy z wojskami lądowymi. Jednym z nich 
był samolot PZL-2J Karaś. Jednak w czasie 
wybuchu II wojny światowej samolot ten 
był już przestarzały. Natomiast inne 'nowo- 
cześniejsze samoloty pozostały tylko w sferze 
projektów prototypów lub małych serii. By- 
ły to: wersje rozwojowe Karasia oznaczone 
symbolami PZL-42 i PZL-43 oraz PZL-46 
Sum, a także samolot PZL-3S Wilk. 

Samolot szturmowy rozwinął się w pełni 
dopiero w czasie trwania II wojny światowej. 
Najbardziej znanym i najlepszym samolotem 
szturmowym tego okresu był radziecki sa- 
molot 11-2. W samolocie tym przednia część 
kadłuba, łącznie z kabiną, wykonana była 
z blach stalowych o grubości 7 — 12 mm. Uz- 
brojenie składało się z dwóch działek, trzech 
karabinów maszynowych, ośmiu niekierowa- 
nych pocisków rakietowych i 600 kg bomb. 
Osiągi samolotu były następujące: prędkość 
maks. ok. 500 km/h, pułap 4000 m, zasięg 
765 km. Dopiero pod koniec II wojny świa- 
towej zaczęto budować samoloty szturmowe 
także w USA. Powstały wtedy min. takie 
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samoloty, jak Martin AM-1 Manier, Grum- 
man F7F-1 Tigercat, Curtiss SB2C-1 Heli- 
diver. 

W okresie powojennym, w wyniku zasto- 
sowania silników odrzutowych w samolotach 
wojskowych wszystkich rodzajów, samolot 
szturmowy pod względem osiągów znacznie 
zbliżył się do samolotu myśliwskiego, nato- 
miast pod względem udźwigu uzbrojenia do 
lekkiego samolotu bombowego. W związku 
z tym wyodrębnił się nowy rodzaj samolo- 
tu — samolot myśliwsko-szturmowy, którego 
zadania pokrywają się zupełnie z zadaniami 
samolotu szturmowego z okresu II wojny 
światowej z tą tylko różnicą, że może on 
być wykorzystywany jako samolot myśliwski. 



KOLO GŁÓWNE PODWOZIA. OBOK DODATKOWY 
ZBIORNIK PALIWA (fot J. Aroorjki) 



Dzięki temu, że silniki odrzutowe zapewniły 
samolotom myśli ws ko- szt urmo wym dobre 
osiągi, zrezygnowano z osłaniania ich przez 
samoloty myśliwskie. W samolotach tych 
brak było stanowiska tylnego strzelca, któ- 
rego zadaniem była obrona przed myśliwca- 
mi. Zaczęto więc budować samoloty myśliw- 
sko-szturmowe głównie jako jednomiejscowe. 
a natomiast w dwu miejscowych drugim 
członkiem załogi był nawigator. Dodatko- 
wym wymaganiem, które stawiano dawnym 

KOŁO PRZEDNIE PODWOZIA (fot J. Ammkl) 
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samolotom szturmowym i obecnie stawia się 
samolotom myśliwsko-szturmowym, jest duża 
rozpiętość między prędkością maksymalną 
a prędkością operacyjną. Ta ostatnia pręd- 
kość nie powinna bowiem być zbyt duża, 
co jest niezbędne do ułatwienia wykrycia 
i rozpoznania celów naziemnych oraz prowa- 
dzenia celnego ognia podczas ataku, zwłasz- 
cza, jeżeli cele te są niewielkie i ruchome, 
jak czołgi, samoloty itp. Z bardziej znanych 
samolotów myśliwsko-szturmowych skonstru- 
owanych w latach pięćdziesiątych można wy- 
mienić: radzieckie Jak-25 i Su-7, francuski 
Mystere oraz amerykańskie F-101, F-105. 
Budowano także typowe samoloty szturmo- 
we, m.in. amerykański A4D-Skyhau>k, angiel- 
ski Sea Hawk. W chwili obecnej do najbar- 
dziej znanych samolotów myśliwsko-szturmo- 



wych należą: radziecki Su-7 i jego niektóre 
odmiany, zachodnioeuropejski BAC Jaguar, 
francuski Mirage M5, amerykańskie F-101, 
F-105, F-4 Phantom, F-104G, A-7A Corsair, 
A4D-Skyhawk i włoski FIAT G-91. Samoloty 
te mają dobre osiągi i uzbrojenie. Na przy- 
kład udźwig uzbrojenia samolotu F-4 
Phantom 11 wynosi 6000 kg, a więc tyle co 
udźwig ciężkich samolotów bombowych z ok- 
resu II wojny światowej. Uzbrojenie to jest 
bardzo zróżnicowane. W jego skład wchodzą 
działka lotnicze, zbiorniki ze środkami zapa- 
lającymi, kierowane i niekierowane pociski 
rakietowe, bomby różnego kalibru (nawet 
atomowe). Do działań szturmowych wyko- 
rzystywane są także niekiedy typowe samolo- 
ty myśliwskie, oczywiście odpowiednio uzbro- 
jone. 
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W związku z bardzo szybkim rozwojem 
samolotów odrzutowych na przełomie 
lat czterdziestych i pięćdziesiątych biura 
konstrukcyjne w Związku Radzieckim stanę- 
ły przed bardzo ważnym i trudnym zada- 
niem: w krótkim okresie zaprojektować no- 
we odrzutowe samoloty bojowe. Najszybciej 
z tego zadania wywiązały się biura konstru- 
ujące samoloty myśliwskie i bombowe. Brak 
było natomiast nowoczesnego odrzutowego 
samolotu szturmowego. Trudne zadanie skon- 
struowania takiego samolotu powierzono 
m.in. P. Sucho jowi. Warunki, jakie postawiono 
przed biurem konstrukcyjnym P. Sucho ja 
były bardzo ostre: miał to być samolot wie- 
lozadaniowy naddźwiękowy, silnie uzbrojony, 
zdolny do operowania w każdych warunkach 
atmosferycznych, a także ze względu na geo- 
graficzne położenie Związku Radzieckiego 
w każdych warunkach klimatycznych. Jed- 
nocześnie wstrzymano prace nad nowym sa- 
molotem szturmowym 11-20, do napędu któ- 
rego użyto silnika tłokowego i starano się 
z tej trudnej sytuacji wybrnąć w inny spo- 
sób. Dostosowywano mianowicie produkowa- 
ne już seryjnie myśliwskie samoloty odrzu- 
towe do zadań szturmowych. Przykładem 
może być wersja samolotu MiG-15 przezna- 
czona do zwalczania celów naziemnych. Sa- 
molot ten oznaczono symbolem SP-5, 
a pierwsze jego egzemplarze weszły do służ- 



by już w roku 1950. Przystępując do pracy 
nad nowym samolotem P. Suchoj wykorzys- 
tał wiele doświadczeń zdobytych przez 
A, Mikojana przy opracowywaniu nad dźwię- 
kowego samolotu myśliwskiego MiG-19. Tem- 
po prac było bardzo duże. Równocześnie pro- 
wadzono prace nad naddźwiękowym samolo- 
tem myśliwskim o skrzydłach trójkątnych 
(delta). Do przeprowadzenia niezbędnych 
prób prototyp samolotu Su-7 był gotowy 
i został po raz pierwszy publicznie pokazany 
w 1956 r. na wielkich pokazach lotniczych 
w Tuszyno pod Moskwą. Samolot ten odzna- 
czał się potężnym kadłubem o przekroju 
kołowym i dużym skosem skrzydeŁ W przed- 
niej części kadłuba miał stożkowy chwyt 
powietrza, nad nim równolegle do osi po- 
dłużnej samolotu umocowana była rurka 
ciśnieniomierza. W dalszej przedniej części 
kadłuba znajdowała się ciśnieniowa kabina 
pilota, wyposażona w fotel wyrzucany. 
W dalszych częściach kadłuba znajdował się 
główny zbiornik paliwa i silnik odrzutowy 
wraz z całym wyposażeniem. Na każdym 
skrzydle równolegle do osi podłużnej samo- 
lotu przymocowany był grzebień kierujący. 
Samolot miał usterzenie poziome płytowe, 
podwozie trójkołowe chowane w locie. 

W wyniku dalszych prowadzonych bardzo 
intensywnie prac powstaje pierwsza wersja 
bojowa tego samolotu, która w roku 1958 
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pod oznaczeniem Su-7B wchodzi do produkcji 
seryjnej i do służby radzieckiego lotnictwa 
wojskowego. Zmiany, jakie zastosowano 
w tej wersji w stosunku do prototypu, były 
następujące: zamontowanie dodatkowych 
grzebieni kierujących na końcach skrzydeł, 
przebudowanie statecznika pionowego, prze- 
budowanie i wydłużenie kadłuba, który poza 
kabiną miał prawie jednakową średnicę, na 
bokach kadłuba za skrzydłami zainstalowanie 
hamulców aerodynamicznych, w tylnej dol- 
nej części kadłuba umieszczenie spadochro- 
nów hamujących. Pod kadłubem umieszczo- 
no dwa dodatkowe zbiorniki paliwa, nato- 
miast pod skrzydłami dwa uchwyty przezna- 
czone do podwieszania uzbrojenia. Stałe 
uzbrojenie strzeleckie składało się z dwóch 
działek zamontowanych w skrzydłach tuż przy 
kadłubie. Samoloty myśliwsko-szturmowe 
Su-7B po raz pierwszy publicznie pokazano 
w 1961 r. w Tuszyno pod Moskwą podczas 
pokazów lotniczych. Nad lotniskiem przele- 
ciała wtedy formacja złożona z 21 tych sa- 
molotów. 

W 1965 r. na pokazach lotniczych w Tu- 
szyno pokazano następną wersją samolotu 
Su-7. W samolocie tym oprócz innych udos- 
konaleń nieznacznej przebudowie uległ kad- 
łub. Rurkę ciśnieniomierza przesunięto 
w prawo w stosunku do osi podłużnej sa- 



molotu. Podczas pokazów lotniczych w Do- 
modiedowo w 1967 r. pokazano dwie następ- 
ne wersje samolotu Su-7. Pierwsza to kolejna 
wersja bojowa, a druga to samolot Su-7 
o zmiennej geometrii skrzydeł. Z udoskona- 
leń wprowadzonych w nowej wersji bojowej 
można wymienić m.in. możliwość stosowa- 
nia pomocniczych rakietowych silników star- 
towych mocowanych w tylnej części kadłuba 
po obu jego stronach. Na pokazach zapre- 
zentowano start samolotu Su-7 z pomocni- 
czymi startowymi silnikami rakietowymi. 
Zastosowano także specjalne płozy w głów- 
nym podwoziu. Na płozach tych porusza się 
samolot w przypadku startu i lądowania z 
lotnisk gruntowych. Zabudowano również 
u nasady usterzenia pionowego pojemnik 
na dwa spadochrony hamujące. Kolejną 
wersją samolotu Su-7 jest dwu miejsco- 
wy samolot szkolno-treningowy Su-7U, przez- 
naczony do treningu i szkolenia pilotów. Od 
wersji bojowej samolotu Su-7 różni się on 
w zasadzie tylko tym, że zamiast kabiny 
jednoosobowej ma kabinę dwuosobową 
Z siedzeniami umieszczonymi w układzie 
tandem. Osłony kabiny otwierają się przez 
podniesienie ich ruchomych części do góry. 
W najnowszej wersji samolotu Su-7 zasto- 
sowano m.in. peryskop zamocowany na 
owiewce kabiny oraz pod skrzydłami jeszcze 
dwa uchwyty do podwieszania uzbrojenia. 
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tf onstrukcję samolotu myśliwsko-szturmo- 
wego Su-7 omówimy na przykładzie 
pierwszej — seryjnej wersji Su-7B. 

KADŁUB samolotu o konstrukcji półsko- 
rupowej ma przekrój kołowy. Przednia część 
kadłuba rozpoczyna się stożkowym chwytem 
powietrza. Z przodu kadłuba tuż. nad otwo- 
rem wlotowym równolegle do osi podłużnej 
samolotu umieszczona jest rurka ciśnienio- 
mierza. W dolnej przedniej części kadłuba 
znajduje się wnęka przedniego koła podwo- 
zia. W dalszej części kadłuba mieści się ka- 
bina ciśnieniowa pilota. Za kabiną pilota 
wmontowany jest zbiornik paliwa. W przed- 
niej części kadłuba znajduje się także przed- 
nia część turbinowego silnika odrzutowego 
łącznie ze sprężarką, a w tylnej części ka- 
dłuba turbina i komora spalania, a także 
dopalacz i system zapewniający chłodzenie 
silnika przy jak najmniejszych stratach cią- 
gu w szerokim zakresie prędkości lotu. 

SKRZYDŁA o kącie skosu równym 60° są 
całkowicie metalowe, konstrukcji półskoru- 
powej. Wewnątrz skrzydła mieści się komo- 
ra, do której podczas lotu chowa się goleń 
główna i koło podwozia. Ponadto w skrzydle 
znajdują się: układ wychylania lotek, urzą- 
dzenie wychylania klap, przewody sztywne 
instalacji paliwowej i hydraulicznej, prze- 



wody elektryczne i inne zespoły wchodzące 
w skład wyposażenia samoktu. Na skrzydle 
umieszczono dwa grzebienie aerodynamiczne, 
które przeciwdziałają spływaniu warstwy 
przyściennej wzdłuż rozpiętości skrzydła. 
Skrzydło skośne dla samolotu Su-7 wybrano 
m.in. dlatego, że zapewnia ono przejście od 
prędkości poddźwiękowej do naddzwiękowej 
bez gwałtownej zmiany własności aerodyna- 
micznych samolotu. Jednocześnie takie skrzy- 
dło odpowiada wymaganiom lotu naddźwię- 
kowego i umożliwia wykonanie bombardowa- 
nia z małych wysokości przy prędkościach 
poddiwiękowych. 

USTERZENIE skośne o konstrukcji pół- 
skorupowej składa się ze statecznika piono- 
wego ze sterem kierunku, sztywno związa- 
nego z kadłubem oraz z płytowego usterzenia 
poziomego. Usterzenie samolotu Su-7B ma 
cienki profil, jego maksymalna grubość wy- 
nosi jedynie 6 — 7% cięciwy. Kąt skosu uste- 
rzenia pionowego i poziomego jest jednako- 
wy i wynosi 55°. Płytowe usterzenie poziome 
umieszczone jest poza obszarem strug po- 
wietrza powstającym za skrzydłem, co daje 
jego wysoką efektywność. Czym było podyk- 
towane zastosowanie w samolocie Su-7B 
płytowego usterzenia poziomego? W samo- 
lotach poddźwiękowych usterzenie poziome, 
jest jak wiadomo nieruchome, a do stero- 
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wania wykorzystywana jest jedynie niewiel- 
ka ruchoma część usterzenia — ster wyso- 
kości. Przy dużych prędkościach lotu ster ten 
jest niewystarczający do wytworzenia niez- 
będnego momentu siły. Natomiast usterzenie 
płytowe rozwiązuje ten problem, mimo że 
w lotach z prędkościami poddźwiękowymi 
efektywność tego usterzenia jest zbyt • duża 
i dosyć trudno steruje się samolotem. Aby 
ułatwić sterowanie w samolocie Su-"B, za- 
stosowano zmienne przekazywanie wychyle- 
nia od drążka sterowego do usterzenia po- 
ziomego. Dzięki temu przy wychyleniu uste- 
rzenia poziomego o X" wychylenie drążka 
sterowego z położenia neutralnego jest pra- 
wie cztery razy mniejsze niż przy przemiesz- 
czaniu drążka, gdy znajduje się on w skraj- 
nych położeniach. Taka kinematyczna zależ- 
ność zapewnia płynne pilotowanie, szczegól- 
nie na małych wysokościach. Sterowanie 
sterem wysokości, kierunku i lotkami jest 
realizowane za pomocą nieobrotowego syste- 
mu wzmacniającego. Pilot przesuwając drą- 
żek nie odczuwa obciążenia, co pozbawia go 
jednego z kanałów informacji o reakcji sa- 
molotu na jego działanie. W związku z tym 
dla stworzenia sztucznego wrażenia, zgodne- 
go z przyzwyczajeniem, do systemu sterowa- 
nia włączony jest specjalny mechanizm — 
automat regulowania obciążenia typu ARZ-1. 
W zależności od prędkości i wysokości lotu 
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reguluje on odczuwane przez pilota obcią- 
żenie na drążku sterowym. 

Dla samolotów o dużym kącte skosu skrzy- 
deł charakterystyczna jest niestabilność. Po- 
wierzchnia usterzenia pionowego jest nie- 
wystarczająca do utrzymania samolotu w od- 
powiednim położeniu. Aby zniwelować wa- 
hania samolotu, do systemu sterowania ste- 
rem kierunku zbudowano tłumik wahań od- 
chylający ster kierunku proporcjonalnie do 
prędkości kątowych wahań samolotu. 

PODWOZIE trójkowe z kółkiem przednim 
jest wciągane i wypuszczane w locie za po- 



SAMOLOT O ZMIENNEJ GEOMETRII SKRZYDEŁ W BAR- 
WACH POLSKIEGO LOTNICTWA WOJSKOWEGO (fot. 
WAF) 

PRZEDNIA CZEŚĆ KADŁUBA SAMOLOTU Su-7 

WIDOK Z GÓRY NA SAMOLOT Su-7B W CHARAKTERZE 
POMOCY SZKOLENIOWEJ W SALI AKADEMII LOTNICZEJ 
IM. ŻUKOWSKIEGO W MOSKWIE 

GOLEŃ GŁÓWNEGO PODWOZIA SAMOLOTU. OBOK 
Z LEWEJ STRONY WIDOCZNY ZASOBNIK Z NIEKIERO- 
WANYMI POCISKAMI RAKIETOWYMI. A Z PRAWEJ 
STRONY DODATKOWY PODKADŁUBOWY ZBIORNIK PA- 
LIWA 

ZASOBNIK Z NIEKIEROWANYMI POCISKAMI RAKIETO- 
WYMI PODWIESZONY POD KADŁUBEM SAMOLOTU Su-7 
(lot- Awłoc)a i Kosaranawtiko) 
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mocą instalacji hydraulicznej. Główne gole- 
nie podwozia mocowane są do skrzydeł i cał- 
kowicie chowane w skrzydła w stronę ka- 
dłuba. Przednia goleń zamocowana jest do 
dolnej przedniej części kadłuba i całkowicie 
chowa się w kadłub — w kierunku do przo- 
du. Koło przednie jest kierowane. Goleń 
przednia wyposażona jest w tłumik hydra- 
uliczny do usunięcia wahań powstających 
przy ruchu koła. Jedna z modyfikacji sa- 
molotu Su-7 przystosowana jest do startu 
i lądowania z lotnisk gruntowych. Konstruk- 
torzy samolotu Su-7 znaleźli bowiem orygi- 
nalne rozwiązanie — podwozie kołowo-pło- 
zowe. Na pewnej wysokości kół podwozia 
głównego zamontowano płozy. Podczas lą- 
dowania na lotnisku gruntowym, wraz ze 
zmniejszeniem się prędkości dobiegu, koła 
zagłębiają się w grunt lub śnieg i wtedy 
zaczynają działać płozy. Ciąg silnika samo- 
lotu jest dostatecznie duży i zapewnia także 
start samolotu z powierzchni gruntowej przy 
rozbiegu na płozach. Natomiast start i lądo- 
wanie samolotu z betonowych pasów starto- 
wych wykonuje się na kołach. Do określenia 
położenia podwozia z kabiny pilota służą 
lampki kontrolne sygnalizacji elektrycznej, 
na tablicy przyrządów pokładowych. 

ZESPÓŁ NAPĘDOWY tworzy turbinowy 
silnik odrzutowy (turboodrzutowy) typu 
AL-7F-1 z dopalaczem konstrukcji general- 
nego konstruktora inżyniera A. M. Ljulki. 
Silnik umieszczony jest w kadłubie: przednia 

UKŁADANIE SPADOCHRONÓW HAMUJĄCYCH W PO- 
JEMNIKU SAMOLOTU Su-7 ((ot. WAF) 



część silnika łącznie ze sprężarką mieści się 
w przedniej części kadłuba, natomiast turbi- 
na, komora spalania i dopalacz w tylnej. 
Silnik ma sprężarkę osiową. Stałość pracy 
silnika we wszystkich warunkach regulowa- 
na jest automatycznie. Biorąc pod uwagę, że 
przy wybuchu pocisku w pobliżu samolotu^ 
możliwe jest uszkodzenie systemu automa-' 
tycznego sterowania i wyłączenia silnika, 
w samolocie Su-7B zastosowany jest specjal- 
ny system rozruchowy, podający tlen do sil- 
nika, co ułatwia jego uruchomienie w czasie 
lotu i na ziemi przy niskich temperaturach. 
W przedniej części kadłuba znajduje się 
chwyt powietrza do silnika z centralnie 
umieszczonym stożkiem wlotowym. Dla za- 
pewnienia stałej i optymalnej pracy chwytu 
powietrza przy prędkościach naddżwięko- 
wych i przy dowolnych obrotach silnika, przy 
dużych kątach natarcia i przy wahaniach 
temperatury na zewnątrz samolotu, zastoso- 
wano przeciwpompażowe kierownice sprężar- 
ki po raz pierwszy opracowane przez kolek- 
tyw P. O. Suchoja. Sterowanie stożkiem 
i przeciwpompażowymi kierownicami odbywa 
się automatycznie przez system elektrohy- 
drauliczny. W przypadku awarii tego syste- 
mu pilot steruje chwytem powietrza ręcznie. 
W celu zmniejszenia długości rozbiegu samo- 
lotu (gdy jest to konieczne), w samolocie za- 
stosowano pomocnicze rakietowe silniki star- 
towe na staty materiał pędny, osiągające 
krótkotrwały ciąg 3000 kG. Włączają się one 
automatycznie w chwili osiągnięcia przez sa- 
molot określonej prędkości lotu. Pilot może 
je włączać także ręcznie. 

SAMOLOT Su-7 UZBROJONY W CZTERY ZASOBNIK) 
Z NIEKIEROWANYMI POCISKAMI RAKIETOWYMI 



WYPOSAŻENIE samolotu stanowią posz- 
czególne instalacje, przyrządy pilotażowe — 
nawigacyjne i kontroli silnika, sprzęt radio- 
wy i urządzenia do lądowania bez widocznoś- 
ci ziemi. 

Instalacja paliwowa składa się ze 
zbiorników głównych umieszczonych w ka- 
dłubie oraz z czterech zbiorników dodatko- 
wych podwieszanych: dwa pod skrzydłami 
i dwa pod kadłubem, z pompy podającej 
i przepompowującej, przewodów, węży elas- 
tycznych i zaworów. Paliwem jest nafta. 

Instalacja hydrauliczna. W sa- 
molocie Su-7B znajdują się trzy instalacje 
hydrauliczne. Dwie z nich — główna i awa- 
ryjna zasilają urządzenia wzmacniające ste- 
rowanie samolotu we wszystkich fazach lotu, 
a instalacja trzecia — siłowa zapewnia cho- 
wanie i wypuszczanie podwozia, sterowanie 
hamulcami aerodynamicznymi i innymi me- 
chanizmami. Instalacje te składają się ze 
zbiornika, reduktorów ciśnienia, zaworów 
podwozia, hamulców aerodynamicznych, 
pomp, sieci przewodów, manometrów i in- 
nych agregatów. 

Instalacja powietrzna (pneuma- 
tyczna) służy do sterowania hamulcami kół 
podwozia, do uszczelniania kabiny, do prze- 
ładowywania działek. W skład instalacji po- 
wietrznej wchodzą: przewody, zawory, re- 
duktory, filtry i butle ze sprężonym po- 
wietrzem 

Instalacja przeciwpożarowa 
jest przeznaczona do gaszenia pożaru. Insta- 
lacja składa się z butli zaopatrzonych w pi- 
ronaboje, naładowanych dwutlenkiem węgla, 
sygnalizatorów termicznych i lampki sygna- 
lizacyjnej w kabinie pilota. 

Instalacja klimatyzacyjna stwa- 
rza w kabinie pilota odpowiednie warunki 
klimatyczne — właściwe ciśnienie, tempera- 
turę i wilgotność powietrza, zapewniające pi- 
lotowi wygodną pracę. Powietrze do kabiny 
jest pobierane ze sprężarki silnika. Strata 
ciśnienia jest mniejsza niż w samolotach pa- 
sażerskich, co pozwala pilotowi utrzymywać 
zdolność do pracy w przypadku pełnego 
rozhermetyzowania kabiny w czasie lotu. 
Począwszy od wysokości 9000 m pilot wyko- 
rzystuje komplet wyposażenia tlenowego ty- 
pu KKO-2, zapewniający pilotowi odpowied- 
nie warunki pracy zarówno w szczelnej, jak 
i rozhermetyzowanej kabinie. W skład wypo- 
sażenia tlenowego wchodzi: maska tlenowa, 
wąż, przewody, inhalator, reduktor, zawory, 
manometr ciśnienia tlenu, butle z tlenem 
oraz spadochronowa butla tlenowa. Należy 
zauważyć, że przy opuszczaniu samolotu na 
dużej wysokości przełączenie podawania tle- 
nu z butli zamontowanej w samolocie na 
butlę spadochronową następuje automatycz- 



Instalacja elektryczna jest insta- 
lacją jednoprzewodową. Zasilanie instalacji 



odbywa się z prądnicy napędzanej przez tur- 
binowy silnik odrzutowy oraz z baterii aku- 
mulatorów, przy czym obydwa źródła energii 
elektrycznej podłączone są równolegle do 
wspólnej szyny. Instalacja ta jest przezna- 
czona do zasilania: układu elektrycznego roz- 
ruchu silnika, pomp instalacji paliwowej, 
wielu przyrządów pilotażowo-nawigacyjnych, 
wyposażenia radiowego, świateł pozycyjnych, 
reflektora, wewnętrznego oświetlenia i in- 
nych mechanizmów. 

KASINA SAMOLOTU (lot. J. AnwiO 




KABINY WERSJI SZKOLNEJ (lot J. Amankl) 

Przyrządy pilotażowo-nawiga- 
c y j n e znajdują się w kabinie pilota. W skład 
zestawu przyrządów pilotażowo-nawigacyj- 
nych wchodzą: prędkościomierz, wysokościo- 
mierz, wskaźnik radiowysokościomierza, sztu- 
czny horyzont, zakrętomierz, wariometr, 
wskaźniki: radiokompasu i busoli, zegarek. 
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Oprócz tego na tablicy przyrządów pokłado- 
wych mieszczą się przyrządy kontroli pracy 
silnika i poszczególnych instalacji, a także 
lampki kontrolne. 

Wyposażenie radiowe składa się 
z 6-kanałowej odbiorczo-radiowej radiostacji 
pracującej na falach ultrakrótkich, automa- 
tycznego radiokompasu, odbiornika radiowe- 
go do odbioru sygnałów radiolatarni, urzą- 
dzenia identyfikującego „swój-obcy", zesta- 
wu wyposażenia do lądowania bez widocz- 
ności ziemi oraz radiodalmierza. Ponadto do 
kompletu wyposażenia pilota wchodzi awa- 
ryjna radiostacja, którą po opuszczeniu sa- 
molotu i wylądowaniu na spadochronie wy- 
korzystuje on do nawiązania łączności 
z poszukującymi go ekipami ratowniczymi. 
Może on ją wykorzystywać także jako radio- 
stację naprowadzenia na cel. 

Samolot wyposażony jest w pilota auto- 
matycznego, ułatwiającego pilotaż, szczegól- 
nie w trudnych warunkach atmosferycznych. 
Pilot może go wykorzystywać w pełnym za- 
kresie prędkości lotu. 

Wyposażenie pilotażowo-nawigacyjne i ra- 
diowe samolotu Su-7B pozwala pilotowi pro- 
wadzić walkę powietrzną i atakować cele 
naziemne i morskie w dzień i w nocy. 
w każdych warunkach atmosferycznych. 



UZBROJENIE. Samolot Su-7 z racji swoje- 
go przeznaczenia jest bardzo silnie i różno- 
rodnie uzbrojony. Uzbrojenie to dzieli się 
na strzeleckie, bombowe i rakietowe. Uzbro- 
jenie strzeleckie samolotu Su-7 składa się 
z automatycznych działek lotniczych zamon- 
towanych na stałe w skrzydłach tuż przy 
kadłubie. Działka te mogą służyć zarówno 
do niszczenia celów naziemnych, jak i po- 
wietrznych. Uzbrojenie bombowe może być 
podwieszane na zaczepach pod kadłubem 
i skrzydłami. Samolot Su-7 ma wyposażenie 
umożliwiające bombardowanie celów z lotu 
poziomego, wznoszącego i nurkowego. W skład 
uzbrojenia rakietowego wchodzą zasobniki 
z niekierowanymi pociskami rakietowymi 
oraz kierowane pociski rakietowe. Uzbrojenie 
to może być podwieszane na zaczepach pod 
kadłubem i skrzydłami. 

ZASTOSOWANIE. Samolot myśliwsko- 
-szturmowy Su-7 został wprowadzony 
do służby w jednostkach lotniczych Związ- 
ku Radzieckiego pod koniec lat pięćdzie- 
siątych. Potem samoloty te wprowadzono 
do uzbrojenia m.in.: Polski, Czechosło- 
wacji, Indii i kilku innych państw. Su-7 jest 
samolotem wielozadaniowym. Używany jest 
także jako samolot morski działający z 
baz lądowych. Do służby w polskim lotnie- 



TAKTYKA DZIALI 



T aktyka działania współczesnych samolo- 
■ tów szturmowych i myśliwsko-szturmo- 
wych w różnych krajach świata niewiele 
różni się od taktyki działania samolotów 
szturmowych z okresu n wojny światowej. 
Różnice są tylko w prędkościach i wyso- 
kościach zajść nad cele. Także uzbrojenie 
współczesnego samolotu pozwala na atako- 
wanie celów z dalszych odległości (ok. 
1 — 2 km), natomiast duży zasięg pozwala na 



atakowanie celów w znacznej odległości od 
macierzystego lotniska. Zrezygnowano także 
z osłony myśliwskiej. Przy prędkościach 
współczesnych samolotów myśliwsko-sztur- 
mowych bardzo ważną rzeczą jest rozpozna- 
nie przeciwnika. Pilot, lecąc bowiem na nie- 
wielkiej wysokości, z prędkością ok. 600 — 
— 800 km/h. ma niewiele czasu na szukanie 
celu, celowanie i atakowanie. Jeżeli obiekty 
ataku bronione są przez obronę przeciwlot- 



14 




TANKOWANIE PAUWA DO SAMOLOTU Su-7 ((ot. WAF) 



twie wojskowym samoloty Su-7 weszły w po- 
łowie lat sześćdziesiątych. Następnie stopnio- 
wo otrzymywaliśmy coraz nowsze wersje bo- 
jowe tego samolotu, a także dwumiejscowy 
Su-7U przeznaczony do szkolenia i treningu 
pilotów. Wcześniej wprowadzono do służby 
naddżwiękowe samoloty myśliwskie MiC-19 
i MiG-21. Otrzymaliśmy naddżwiękowy no- 
woczesny, silnie uzbrojony wielozadaniowy 
samolot bojowy, zdolny do prowadzenia dzia- 
łań w każdych warunkach atmosferycznych 
i odpowiadający wymogom współczesnego 
pola walki. Podczas defilady 22 lipca 1969 r. 
w dwudziestopięciolecie PRL samoloty Su-7 
miały tworzyć formację zamykającą defila- 
dę lotniczą, która to formacja wykonywała 
manewr pionowy z przekroczeniem pręd- 
kości dźwięku na dużej wysokości. Z powodu 
złej pogody lotnictwo nie mogło jednak 
wziąć udziału w defiladzie. W 1965 r. 
w dniach 16 — 22 października na terenie NRD 
w okolicach Erfurtu odbyły się wspólne 
ćwiczenia czterech zaprzyjaźnionych armii: 
Armii Radzieckiej, Wojska Polskiego, Czecho- 
słowackiej Armii Ludowej oraz Narodowej 
Armii Ludowej NRD. Ćwiczenia te nosiły 
kryptonim „Burza Październikowa". Ze stro- 
ny polskiej w ćwiczeniach wzięła udział m.in. 
grupa samolotów Su-7. 



ANIA 



niczą, samoloty atakujące wykonują ma newr 
przeciwartyleryjski, polegający na zmianie 
wysokości i kierunku lotu. Następnie część 
samolotów kierowana jest do obezwładnienia 
obrony przeciwlotniczej. Samoloty atakują 
cele na ogół małymi grupami liczącymi kilka 
maszyn z różnych' wysokości i kierunków. 
Każda grupa działa samodzielnie, a więc sa- 
modzielnie wykonuje celowanie, a następnie 
atak. Zazwyczaj samoloty myśliwsko-sztur- 



SAMOLOT Su-78: 

I — rurka ciśnieniomierza, 2 — stołek wlotu powietrza, 
3 — kolo przednie podwozia, 4 — podkodłubowy dodatkowy 
zbiornik paliwa, 5 - lufo działka, 6 — kolo podwozia 
głównego, 7 — zaczep do podwieszania uzbrojenia, 
8 — kierownice strug, 9 — skrzydło prawe, )0 — rurka 
ciśnieniomierza na lewym skrzydle, 11 — klapy hamulców 
aerodynamicznych, 12 - statecznik poziomy, 13 — ster 
kierunku, U — statecznik pionowy, 15 — skrzydło prawe, 
li — osłona kabiny 
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mowe wykonują po kilka zajść na cel. 
W pierwszych zajściach cel atakowany jest 
kierowanym pociskiem rakietowym i bomba- 
mi. W następnych zajściach stosowane są 
niekierowane pociski rakietowe i ogień 
z działek. Oczywiście rodzaj użytych środ- 
ków niszczących uzależniony jest od rodzaju 
celu. Na przykład cele ruchome (czołgi, trans- 
portery, samochody itp.) atakuje się zazwy- 
czaj niekierowanymi pociskami rakietowymi 
i ogniem z działek, natomiast cele nierucho- 
me (mosty, budynki, bunkry itp.) atakuje się 
zazwyczaj za pomocą bomb i kierowanych 
pocisków rakietowych. Stosuje się także ata- 
kowanie wybranego celu, np. wyrzutni po- 
cisków rakietowych, za pomocą jednego 
środka ogniowego. 
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m 

WLOT POWIETRZA DO SILNIKA (lot J. Amerski) 



DYSZA WYLOTOWA SILNIKA (lot. J. Amerski) 



MALOWAŃ I E S> 



Samolot Su-7 jest różnie malowany w róż- 
nych państwach. W polskim lotnictwie 
wojskowym cały samolot ma barwę natural- 
nego aluminium, numer taktyczny na przed- 
niej części kadłuba namalowany jest w ko- 
lorze czerwonym. Stożek wlotu powietrza do 
silnika, wąski pasek na początku kadłuba 
oraz koniec statecznika pionowego malowane 
są na kolor czerwony lub zielony. Na takie 
same kolory malowany jest również koniec 
zasobnika na spadochrony hamujące. Górna 
część kadłuba przed kabiną malowana jest 
na ciemny matowy kolor. Szachownice bia- 
ło-czerwone malowane są na stateczniku 
pionowym, na kadłubie i na dolnej po- 
wierzchni skrzydeł. W radzieckim lotnictwie 
wojskowym" samoloty Su-7 malowane są 
następująco: cały samolot w kolorze natu- 
ralnego aluminium, numer taktyczny na 
przedniej części kadłuba czerwony. Stożek 
wlotu powietrza do silnika oraz koniec sta- 
tecznika pionowego malowane są na kolor 
czerwony lub zielony. Przednie, części pod- 
kadłubowych zbiorników paliwowych malo- 
wane są na kolor czerwony. Czerwone gwiaz- 
dy z białą obwódką malowane są na sta- 
teczniku pionowym i na dolnych i górnych 
powierzchniach skrzydeł. Inne przykłady ma- 
lowania samolotów Su-7 w lotnictwie woj- 
skowym ZSRR, Algierii, Indii i Egiptu przed- 
stawione są na trzeciej stronie okładki. 



DOTYCHCZAS UKAZAŁY SIĘ: 

1. Czołg średni 1-14; 2. Kontrtorpedowiec „Bu no"; 
3. Samolot myśliwski PZL P-24; 4. Rakieta „Wostok"; 
5. Samolot bombowy PZL-37 „Łoi"; 6. Niszczyciel „Błys- 
kawica"; 7. Wyrzutnia rakietowa „Katiuszo"; 6. Dziolo 
pancerne SU -8 5; 9. Transporter opancerzony SKOT; 10. 
Samolot szturmowy 11-2; 11. Ręczny karabin maszyno- 
wy DP; 12. Czoła pływający PT-76: 13. Samolot TS-11 
„Ijkra"; 14. Pistolet maszynowy PM -43; 15. Czołg śred- 
ni T-S4; 16. Okręt podwodny „Orzeł" ; 17. Samolot myś- 
liwski MiO-15; 18. Pociąg pancerny „Danuta"; 19. Sa- 
molot PZl-23 „Karaś"; 20. Mino kontaktowa wz. 08/39; 
21. Polski czołg lekki 7 TP; 22. Samolot myśliwski PZL 
P-11; 23. Samolot transportowy An-12; 24. Opancerzony 
samochód rozpoznawczy BRDM; 25. Samolot myśliwski 
Jak-9; 26. Okręt szkolny „Iskra"; 27. Mały okręt rakie- 
towy; 28. Kuter pościgowy „Batory"; 29. Samolot TS-8 
„Bies"; 30. Pistolet P-64; 31. Czołg ciężki IS; 32. Samo- 
lot szturmowy Ii-l ; 33. Torpeda parogazowo kal. 533 mm; 
34. Samolot myśliwski -A via B. 534; 35. Samolot bom- 
bowy Pe-2; 36. Czołg rozpoznawczy TK (IKS) : 37. Ręczny 
granatnik przeciwpancerny RGPPANC-2; 38. Śmigłowiec 
Mi-1 ; 39. Przeciwpancerny pocisk kierowany 3M6; 40. Sa- 
molot transportowy Li -2; 41. Samolot myśliwski MiG-17; 
42. Średni samolot bombowy Tu-2; 43. Lekkie działo sa- 
mobieżne SU-76; 44. Samolot Breguet XIX; 43. Armata 
przeciwpancerna wz. 36: 46. Radar morski TRN-500 ; 47. 
Odrzutowy samolot bombowy 11-28; 48. Samolot myśliwski 
1-16; 49. Armata dywizyjna ZiS-3; 50. Samolot myśliwski 
MiG-19; 51. Bomba głębinowa wz. B-l; 52. Samolot myś- 
liwski Jak-3; 53. Transporter opancerzony TOPAS 



Samolot myśliwski Hurrlcane, Samochód pancerny wz. 34, 
Samolot bombowy SB, Śmigłowiec Mi-2. Kuter torpedowy 
UKAŻĄ SIĘ: G 5. 



M 



SAMOLOT O ZMIENNEJ GEOMETRII SKRZYDEŁ 
W BARWACH POLSKIEGO LOTNICTWA WOJSKOWEGO 




